KANZLE| & RERSGNLICHES ‘ Finanzen

Schiffsfonds

Kurs auf Rendite

Hohe Auslastungen und grofie Nachfrage - egal, ob nach alten oder
neuen Schiffen. Dies ist das Bild, das sich Investoren derzeit bei den
Schiffsfonds bietet. Einige Kritiker befiirchteten, Schiffsfonds seien nach
dem Ende der Verlustzuweisungen weniger attraktiv, doch sie irrten.
Insbesondere der weltweite Warentransport treibt die Nachfrage und

befliigelt somit die Renditen.

Die Vorzeichen fiir die Entwicklung der See-
verkehrsmarkte stehen giinstig. Angetrieben
von einer rasanten Expansion in Asien und
speziell in China boomt die Weltwirtschaft.
Der internationale Wahrungsfonds prognos-
tiziert bis zum Jahr 2010 ein weltwirtschaft-
liches Wachstum von jahrlich rund vier Pro-
zent. Drei bis vier Prozent schneller wéchst
nach einer ,Daumenregel“ der Welthandel,
weitgehend ein Seehandel, denn der Giiter-
austausch erfolgt zu rund 90 Prozent tiber
Wasser.

Charterratenrekorde

bei Massengutfrachtern

Das spiegelt sich auch in der Entwicklung der
Charterraten wider. Bei Bulkern, zu Deutsch
Massengutfrachtern, wurden im September
2007 neue Charterratenrekorde erreicht, bei
Containerschiffen setzte sich die seit Anfang
2007 andauernde Erholung fort. Hier bewe-
gen sich die Raten zwar {iber dem langfris-
tigen Durchschnitt, liegen aber unter dem
Hochststand vom Frithsommer 2005.

Bei den Tankern, deren Frachtraten in den
letzten Monaten etwas zur Schwéche neig-
ten, setzte sich im September immerhin eine
leichte Besserung durch. Das wichtigste Seg-
ment sind indes die Containerschiffe - dort
stecken rund 60 Prozent der von deutschen
Anlegern in Schiffen investierten Gelder.
Trotz der positiven Entwicklung herrscht bei
den Emissionshdusern von Schiffsfonds nicht
gerade eitel Sonnenschein. Sorgen bereiten
namlich die extrem hohen Preise, die fiir neu
bestellte Schiffe ab Werft und auch am Zweit-
markt gezahlt werden miissen.

,Die ungiinstige Preiskonstellation der Vor-
jahre - sinkende Charterraten und hohe Prei-
se - hat sich zwar etwas entspannt®, stellt
das Berliner Analysehaus Scope fest, das sich
auf Geschlossene Fonds konzentriert. ,Aber
noch sind die Marktteilnehmer unsicher, auf
welchem Niveau sich die Charterraten mit-
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telfristig einpendeln werden.“ Dies
bedeutet nichts anderes als zu Kkla-
ren, ob die Charterraten auf Dauer die
hohen Schiffspreise rechtfertigen.

Die Initiatoren von Schiffsfonds konn-
ten im ersten Halbjahr 2007, so Scope,
fir 1,18 Milliarden Euro Fonds platzie-
ren, mehr als im Vergleichszeitraum des
Vorjahres. Aber fiir das Gesamtjahr trauen
sie dem Markt keine groBe Dynamik mehr
zu. Selbst die Schiffsfondsinitiatoren sind der
Ansicht, dass man nur schwer wirklich attrak-
tive Schiffsfonds finden kann - dies zumin-
dest behaupten die Emissionshéuser, die der-
zeit keinen Fonds auf dem Markt haben.

Die Vermittler jedenfalls sehen bei Schiffs-
fonds erhebliches Marktpotenzial, was aus
der Umfrage von Scope fiir geschlossene
Fonds hervorgeht. Sie befiirchten allerdings
einen Nachfragestau, weil die Emissionshau-
ser zurilickhaltend bei der Auflegung neuer
Fonds sind. Die Vertriebe kénnten weit mehr
Schiffsbeteiligungen an den Anleger bringen,
als die Initiatoren ihnen zur Verfligung stel-
len kénnen oder wollen, ohne ihre Qualitits-
anspriche aufzugeben.

Nachfrage nach Schiffsfondsanteilen
hat zugenommen

,Die Nachfrage nach Schiffsfonds hat nach
dem Auslaufen der Verlustzuweisungen
sogar noch zugenommen®, meint Alexander
Ficht, Steuerberater in Dreieich bei Frankfurt.
Die friither tblichen hohen Verluste hatten
sogar manchen abgeschreckt, anders sei es
bei der Tonnagesteuer. Sie stellt lediglich die
Ertrége aus dem Betrieb von Schiffen steuer-
frei, ist somit renditeorientiert und hat damit
auch die Attraktivitdt der Schiffsfonds aus
Anlegersicht gesteigert.

Auch Steuerberaterin Birgit Hosemann aus
Minchen, die sich auf Kapitalanlagen spe-
zialisiert hat, konstatiert eine nach wie vor
hohe Nachfrage nach Schiffsheteiligungen,

Die Richtung stimmt
bei vielen Schiffsfonds,
denn der zunehmende
weltweite Handel sorgt
fiir eine starke Aus-
lastung der Schiffe.

weist aber darauf hin: ,Attraktive Fonds sind
derzeit nur schwer zu finden.“

Der Erfolg der Schiffsfonds nach dem Weg-
fall der steuerlichen Verluste liegt auch darin,
dass die Schiffsfonds - sogenannte Kombimo-
delle - die im Jahr 2005 als Paragraf 15b EStG
eingefiihrt wurden, gerade noch 43 Prozent
steuerliche Verluste in Aussicht stellen konn-
ten. Noch im Jahr 1998 lagen die moglichen
steuerlichen Verluste bei 117 Prozent. Damit
lagen die steuerlichen Abschreibungsmog-
lichkeiten weit hinter den Medienfonds mit
158 Prozent und den Neue-Energien-Fonds
mit 97 Prozent.
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